
 

PLAN PARA COMUNIDADES DE EASTERN SILVER SPRING 

RESUMEN DE LOS COMENTARIOS DE LA JORNADA DE PUERTAS ABIERTAS: ORGANIZADOS POR DISTRITO  

Este suplemento resume las opiniones de la comunidad recabadas durante la jornada de puertas 
abiertas celebrada el 21 de abril de 2026 en el Centro Recreativo Comunitario de Long Branch. Se 
recibieron comentarios, incluidas las respuestas a la encuesta de salida, en los cinco distritos del Plan 
y reflejan una variedad de opiniones sobre las recomendaciones preliminares. 

Los comentarios de los participantes en la jornada de puertas abiertas indican que algunas personas 
apoyan en general las recomendaciones propuestas en materia de transporte, vivienda e 
infraestructura, mientras que otras expresaron importantes preocupaciones sobre recomendaciones 
específicas, incluidas las relativas al uso del suelo y la zonificación, entre ellas las correspondientes al 
emplazamiento de la YMCA y a lo largo de los corredores principales. Los participantes también 
expresaron preocupaciones sobre el proceso de participación. Este resumen está organizado por 
distrito para documentar los principales temas tratados en la jornada de puertas abiertas. Las 
referencias al apoyo o la preocupación que figuran en este documento reflejan únicamente las 
opiniones de los 140 participantes en la jornada de puertas abiertas y no deben interpretarse como 
representativas de las opiniones de toda la comunidad. 

Lugar de residencia de los participantes en la jornada de puertas abiertas 

De los 140 participantes, 118 proporcionaron información sobre su lugar de residencia dentro del Área 
del Plan. Se proporcionó a los participantes pegatinas de colores y notas adhesivas para indicar el 
distrito en el que residen. 

Distrito Color Número de participantes de la jornada de 
puertas abiertas 

Colesville Road Azul 29 
University Blvd North Púrpura 26 
Manchester Place Rosa 11 
Long Branch Amarillo 32 
New Hampshire Avenue Naranja 13 
Fuera del Área del Plan  7 
TOTAL   118 

 

DISTRITO DE COLESVILLE ROAD 

RESUMEN 

El distrito de Colesville Road generó una gran parte de los comentarios recibidos y expresó una 
notable preocupación por ciertas recomendaciones preliminares. Los comentarios negativos se 
centraron principalmente en las recomendaciones sobre el uso del suelo y la zonificación, 
especialmente aquellas que afectan al emplazamiento de la YMCA y a las zonas cercanas a lo largo de 
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Colesville Road. En general, los comentarios reflejan un claro interés por mantener el carácter del 
barrio y una gran atención a cómo los posibles cambios podrían afectar a la zona. 

INQUIETUDES PRINCIPALES 

Los comentarios de este distrito se centraron en varias cuestiones recurrentes relacionadas con el 
carácter del barrio, las condiciones del transporte y el proceso de planificación: 

Terreno de la YMCA: Un tema destacado en este distrito fue el de los cambios recomendados en la 
zonificación de la propiedad de la YMCA. Muchos participantes se opusieron a una rezonificación que 
pudiera permitir una urbanización de mayor densidad en un terreno que consideran un importante 
activo comunitario y un espacio abierto. Los comentarios también plantearon preocupaciones sobre 
la altura de los edificios, la compatibilidad con el barrio circundante, la asequibilidad de la vivienda y 
el papel y la influencia de la promoción privada. 

Tráfico e infraestructura: Los participantes plantearon preocupaciones recurrentes sobre si las 
condiciones actuales de las carreteras y las intersecciones podrían dar cabida a un crecimiento 
adicional. Los comentarios hacían referencia con frecuencia a la congestión actual y a la posibilidad 
de un aumento del tráfico en las calles residenciales, especialmente en relación con la rezonificación 
recomendada a lo largo de estos corredores. 

Proceso de participación comunitaria: Algunos participantes afirmaron que no tenían conocimiento 
de actividades de divulgación anteriores ni de oportunidades para participar antes de conocer las 
recomendaciones preliminares. Las preocupaciones sobre la transparencia y la disponibilidad de 
oportunidades significativas de participación fueron temas recurrentes. 

Acceso al transporte público: Algunos participantes cuestionaron la necesidad de un desarrollo 
adicional y cómo encaja este distrito en el marco orientado al transporte público del plan, 
especialmente dada su distancia de las estaciones previstas de la Línea Púrpura y del BRT. Este fue un 
tema recurrente en los comentarios sobre la justificación de los cambios propuestos en la zona. 

Vivienda y desarrollo: Los participantes expresaron su preocupación por que el nuevo desarrollo no 
proporcione viviendas asequibles y solo beneficie a los promotores.  

ÁREAS DE APOYO 

Aunque las preocupaciones fueron más comunes en este distrito, un número menor de participantes 
expresó su apoyo a opciones de vivienda adicionales y a la asequibilidad. También hubo comentarios 
positivos sobre el concepto de una conexión peatonal que cruce la Interestatal 495 para mejorar el 
acceso a la Escuela Secundaria Blair. 

DISTRITO DE LONG BRANCH 

DESCRIPCIÓN GENERAL 

El distrito de Long Branch mostró respuestas generalmente positivas a las recomendaciones 
preliminares. Muchos comentarios respaldaron las recomendaciones relacionadas con la movilidad, 
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la variedad de opciones de vivienda y las mejoras medioambientales, al tiempo que se señalaron 
cuestiones relacionadas con la asequibilidad y el desplazamiento. Esta zona también contó con la 
mayor representación de participantes de habla hispana. 

ÁREAS DE APOYO 

Los comentarios de Long Branch reflejaron el apoyo en varias áreas temáticas, en particular las 
recomendaciones relacionadas con la movilidad, la variedad de opciones de vivienda y las políticas 
destinadas a mantener la asequibilidad. 

Infraestructura peatonal y de transporte público: Las mejoras de transporte recomendadas recibieron 
un amplio apoyo. Los participantes expresaron interés en aceras, carriles bici adicionales, carriles de 
autobús y un desarrollo urbanístico que favorezca el transporte público. Los beneficios previstos de la 
Línea Púrpura fueron una razón común para este apoyo. 

Diversidad y asequibilidad de la vivienda: Los participantes expresaron interés en opciones de 
vivienda adicionales y en que se mantuviera la asequibilidad, incluyendo la preocupación de que el 
aumento de los costes pudiera dificultar que los residentes actuales y futuros permanecieran en la 
comunidad. Algunos comentarios también sugirieron que las recomendaciones de zonificación 
podrían ir más allá en la ampliación de las opciones de vivienda.  

Preservación del medio ambiente: Los participantes expresaron interés en la cubierta arbórea, la 
sombra, el acceso a los parques y los huertos comunitarios. Los comentarios apoyaban en general el 
mantenimiento de los espacios verdes al tiempo que se da cabida al crecimiento, lo que refleja el 
interés por equilibrar el desarrollo y la conservación. 

Pequeñas empresas y desarrollo económico: Los participantes expresaron su apoyo a las empresas 
locales, incluyendo el interés por el espacio para las pequeñas empresas y el aprecio por el entorno 
comercial diverso del barrio. 

ÁREAS DE PREOCUPACIÓN 

Aunque en general se mostraron a favor, los participantes de Long Branch también identificaron 
varias preocupaciones relacionadas con la implementación: 

Disponibilidad de aparcamiento: Los participantes señalaron la necesidad de un aparcamiento 
adecuado para apoyar tanto a las empresas locales como a las nuevas viviendas. 

Servicios en los parques: Varios participantes solicitaron aseos en los parques a lo largo del Long 
Branch Trail e identificaron la necesidad de más servicios adaptados a las familias. 

Impactos de la construcción: Algunos participantes señalaron que las molestias causadas por obras 
anteriores les han hecho mostrarse cautelosos ante nuevos desarrollos y destacaron la importancia 
de minimizar los impactos futuros. 

Policía y seguridad: Los participantes señalaron la necesidad de mejorar la seguridad, pero mostraron 
su preocupación por el “exceso de vigilancia policial” y su impacto en los residentes BIPOC. 
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DISTRITO DE UNIVERSITY BOULEVARD NORTH 

DESCRIPCIÓN GENERAL 

El distrito de University Boulevard North mostró en general una opinión positiva hacia las 
recomendaciones preliminares. Los participantes expresaron su apoyo a las mejoras en la 
infraestructura de transporte público y la transitabilidad peatonal, aunque también mostraron 
reservas respecto a algunas recomendaciones, en particular las relativas a la zonificación a lo largo de 
University Boulevard. Los comentarios plantearon inquietudes sobre la necesidad de la 
rezonificación, así como sobre el calendario de las obras, la gestión del tráfico y los impactos de la 
implementación. 

ÁREAS DE APOYO 

Los residentes de University Boulevard North apoyaron en general la necesidad de viviendas 
adicionales, pero también expresaron importantes inquietudes sobre la escala y la ubicación de 
algunas recomendaciones de zonificación a lo largo del corredor. 

Infraestructura de transporte público: Los carriles bus y otras inversiones en transporte público 
recibieron un amplio apoyo. Los participantes identificaron los carriles exclusivos para el transporte 
público como importantes para el futuro de la zona, y la infraestructura ciclista con separación física 
del tráfico también fue vista con buenos ojos. 

Densidad cerca del transporte público: A diferencia de otros distritos, los participantes del distrito de 
University Boulevard North apoyaron en general un desarrollo de mayor densidad cerca de las 
estaciones previstas de la Línea Púrpura. Al mismo tiempo, los comentarios indicaron ciertas reservas 
respecto a la aplicación de este enfoque de forma más amplia en todo el distrito.  

Accesibilidad peatonal y uso mixto: Los participantes expresaron su interés por una comunidad más 
accesible para peatones y ciclistas, con un desarrollo a una escala adecuada, un mejor acceso al 
servicio BRT previsto, aceras con sombra, comercios y centros de actividades de uso mixto. 

ÁREAS DE PREOCUPACIÓN 

Aunque en general apoyaban los objetivos identificados en las recomendaciones preliminares, los 
participantes de University Boulevard North también plantearon varias preocupaciones: 

Calendario de construcción: Los participantes hicieron hincapié en la necesidad de coordinar las 
principales actividades de construcción y minimizar las molestias acumuladas. Varios comentarios 
sugirieron secuenciar las obras futuras de manera que se tenga en cuenta la construcción en curso de 
la Línea Púrpura. 

Tráfico en intersecciones clave: Los participantes señalaron que se deben tener en cuenta las 
condiciones de tráfico actuales en las intersecciones clave a la hora de evaluar los futuros cambios en 
la construcción y la circulación, y expresaron su preocupación por que el nuevo desarrollo pueda 
agravar la congestión. 
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Zonificación y uso de la tierra: Los participantes también expresaron su preocupación por el 
desarrollo urbanístico y sus posibles efectos sobre el carácter de la comunidad. 

Parques y espacios abiertos: Los participantes manifestaron su preocupación por la conservación de 
los espacios verdes dentro de su distrito e identificaron la necesidad de contar con más espacios de 
reunión para la comunidad.  

DISTRITO DE NEW HAMPSHIRE AVENUE 

DESCRIPCIÓN GENERAL 

El distrito de New Hampshire Avenue mostró una respuesta ampliamente positiva a las 
recomendaciones presentadas en la jornada de puertas abiertas. Los comentarios se centraron 
principalmente en los parques, el transporte, la calidad medioambiental y el acceso a los servicios del 
barrio. 

ÁREAS DE APOYO 

Áreas de apoyo Los comentarios sobre la avenida New Hampshire reflejaron interés en varias mejoras 
comunitarias y agradecimiento por la oportunidad de aportar opiniones. 

Mejora de los parques y conectividad de los senderos: Los participantes apoyaron en general la 
mejora y ampliación del acceso a los senderos y la incorporación de equipamientos como aparatos de 
ejercicio en los parques. Los comentarios indican que los senderos y las actividades recreativas al aire 
libre son activos importantes para el barrio. 

Mejoras en el transporte: Los participantes respondieron positivamente a las propuestas de 
transporte y solicitaron específicamente un semáforo en la entrada de los apartamentos Northwest 
Park para mejorar la seguridad de los peatones. 

Acceso a alimentos saludables: El acceso a tiendas de alimentos saludables, especialmente en la zona 
de Northwest Park, se reveló como una prioridad clara en este distrito. Los participantes también 
expresaron su apoyo a un programa de promoción de los negocios históricos para fortalecer el 
comercio local. 

Sostenibilidad medioambiental: Los participantes expresaron su interés por el diseño de edificios 
sostenibles y por contar con espacios verdes y limpios en todo el distrito. 

Proceso de participación: Algunos participantes expresaron su agradecimiento por la oportunidad de 
aportar sus opiniones y por la implicación del personal en la jornada de puertas abiertas. 

ÁREAS DE PREOCUPACIÓN 

Aunque las opiniones fueron en su mayoría positivas, los participantes también señalaron las 
siguientes preocupaciones: 
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Requisitos de aparcamiento: Algunos participantes señalaron que las nuevas viviendas asequibles 
deberían incluir un aparcamiento adecuado, y varios comentarios sugirieron dos o más plazas por 
vivienda.  

Seguridad en los parques: Los participantes solicitaron que se mejorara la seguridad en los parques 
para abordar las preocupaciones sobre el vandalismo y el vagabundeo. Se planteó la preocupación 
por un exceso de presencia policial.  

MANCHESTER PLACE DISTRICT 

DESCRIPCIÓN GENERAL 

El distrito de Manchester Place registró el nivel de participación más bajo de los cinco distritos. Los 
comentarios de esta zona reflejaron el apoyo a las mejoras en la infraestructura medioambiental y 
parra ciclistas, junto con preocupaciones similares a las planteadas en los distritos cercanos sobre el 
emplazamiento de la YMCA y la compatibilidad con el barrio. 

ÁREAS DE APOYO 

Los residentes de Manchester Place expresaron su apoyo a las recomendaciones sobre infraestructura 
y medio ambiente: 

Infraestructura para ciclistas: Los participantes expresaron su apoyo a la creación de carriles para 
bicicletas adicionales con separación física del tráfico vehicular. Este fue uno de los temas positivos 
más mencionados en el distrito. 

Conservación de árboles: Los participantes identificaron la conservación de los árboles existentes y la 
plantación de nuevos como prioridades importantes. La infraestructura verde y la gestión de las 
aguas pluviales también recibieron una acogida positiva. 

Seguridad y conectividad de los senderos: Los participantes hicieron hincapié en la importancia de los 
senderos de Sligo Creek y solicitaron semáforos en los cruces de los senderos para mejorar la 
seguridad. Los comentarios también destacaron la necesidad de una coordinación continua con las 
partes interesadas locales en los senderos y la cuenca hidrográfica a medida que avanza el proceso de 
planificación. 

Proceso de participación: Algunos participantes expresaron su agradecimiento por la oportunidad de 
aportar sus opiniones y por la implicación del personal durante la jornada de puertas abiertas. 

ÁREAS DE PREOCUPACIÓN 

Los comentarios de Manchester Place plantearon varias preocupaciones que coincidían con los temas 
escuchados en los distritos adyacentes: 

Terreno de la YMCA: Al igual que en los comentarios del distrito de Colesville, algunos participantes 
expresaron su preocupación por los posibles cambios en el terreno de la YMCA y su efecto en el 
carácter del barrio. 
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Alineación del plan con el barrio: Algunos participantes señalaron que los cambios de zonificación 
propuestos no se ajustaban a su visión del carácter actual del barrio y pidieron un enfoque de 
planificación más adaptado. 

Aparcamiento para comercios: Los participantes expresaron su preocupación por la disponibilidad de 
aparcamiento adecuado para dar servicio a los comercios de la planta baja. 

CONCLUSIÓN Y PRÓXIMOS PASOS 

Los comentarios de la jornada de puertas abiertas del ESSCP reflejan una variedad de perspectivas en 
los cinco distritos. Algunas recomendaciones recibieron apoyo, mientras que otras generaron 
inquietud o solicitudes de aclaraciones adicionales. El objetivo de este suplemento es documentar los 
temas planteados por los participantes de forma clara y organizada, y demostrar que los comentarios 
de la comunidad se están escuchando y considerando cuidadosamente. El personal utilizará esta 
información, junto con otros resultados de la participación, análisis técnicos y comentarios del 
Consejo de Planificación, para seguir perfeccionando las recomendaciones y apoyar una participación 
comunitaria reflexiva, transparente y receptiva de cara al futuro. Las recomendaciones revisadas se 
publicarán junto con el borrador de trabajo del plan, previsto para este otoño. 

  



Plan para Comunidades de Eastern Silver Spring – Comentarios de la jornada de puertas abiertas 7 

PLAN PARA COMUNIDADES DE EASTERN SILVER SPRING 

TRANSCRIPCIÓN DE LOS COMENTARIOS DEL CONSEJO 

PARTICIPACIÓN DE LA COMUNIDAD 

¿¿¿2023??? No se sabía nada de este plan hasta hace unos meses. 

Se necesitan más conversaciones con la comunidad de Colesville 

Vivo en Indian Spring y no me invitaron a ninguna reunión ni recibí ninguna notificación. ¿Cómo se 
considera esto una participación comunitaria activa? 

Nadie habló con mi comunidad más cercana antes de elaborar un plan de uso. Todos estamos 
sorprendidos. 

Los mensajes son falsos o confusos. La falta de mención a la zonificación implica falta de 
transparencia. 

No cambien nunca Indian Springs. Vayan a White Oak si les gusta una mayor densidad. Estaría 
encantado de ayudar a que su visión sea realista. 

Es necesario gestionar el aumento del tráfico en las calles del barrio debido a que la gente no puede 
circular por Wayne. Colesville Rd está fuera de control, especialmente en Dale Dr. y Sligo Creek 
Parkway. 

Defina “asequibilidad”. 

La comunicación con el corredor de Colesville Rd ha sido una farsa. No hubo contacto con los barrios 
hasta una reunión iniciada por los residentes en la que no se permitieron preguntas del público y una 
presentación imprecisa agotó el tiempo. 

Como una de las viviendas afectadas, no se nos invitó a ninguna reunión ni recibimos ninguna nota 
sobre este plan o su concepto; no hubo ninguna participación de la comunidad en Indian Spring. 

Necesitamos una lista de con quiénes han hablado desde 2023. 

No se menciona la circulación segura y cómoda de los vehículos. Este es un problema mucho mayor 
que cualquier otro. Llevo 40 años viviendo aquí y todavía no hay aceras. 

NO TOQUEN EL PARQUE DETRÁS DE LA YMCA: efectos negativos para la salud mental y el medio 
ambiente. 

¿Cuál es el plan para el tráfico? ¿Se ha realizado algún estudio de tráfico para el cambio propuesto en 
Colesville y dentro del barrio de Indian Spring? 

Ya existe una forma segura y cómoda de ir desde Indian Springs en autobús hasta el metro. 

Acudan a los barrios, no solo a los eventos comunitarios, para obtener una muestra representativa. 

Por favor, muestren cuáles fueron los acuerdos derivados de las conversaciones desde 2023. 
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Parques secunos sia vacacla- Parques seguros sin vandalismo. 

Mantengan informados a los amigos de Sligo Creek. 

Parques seguros sin vagabundos: así tendremos más seguridad. 

¡Gracias por escuchar! 

Es muy tarde para enterarse de los grupos de planificación comunitaria. Me preocupa que mucha 
gente se esté enterando ahora de que se formaron grupos de trabajo comunitarios para aportar ideas. 
Ojalá se hubiera contactado con todos los barrios. 

Necesitous mas centivos comonitovios pasu neuniones comonitanias - Es necesario que se debata 
sobre los centros comunitarios en las reuniones comunitarias. 

¡Llevamos años sin carreteras transitables sin obras! ¡No destrocen University Blvd hasta que la Línea 
Púrpura esté terminada! 

Más viviendas son clave para la asequibilidad. 

¡¡CARRILES DE AUTOBÚS F1!! 

Ustedes han escuchado, han documentado: Consejo/Junta, presten atención. 

  



r
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PROCESO DEL PLAN MAESTRO 

Falta de participación de la comunidad de Indian Springs. Puede que se hayan puesto en contacto con 
el Consejo, pero nunca recibimos ningún folleto por correo ni fuimos invitados a una reunión en 
nuestro barrio, donde se producirá una enorme pérdida de espacio verde en la YMCA. 

Ninguna de las viviendas afectadas recibió notificación alguna, ni hubo debate alguno sobre los 
cambios de zonificación. Ninguno de nosotros recibió comentarios al respecto. 

No hubo debate con la comunidad afectada sobre los cambios de límites. 

No se nos notificó hasta hace unas semanas que este plan estaba en marcha. Ni folletos, ni panfletos, 
ni nada. Cero comunicación. 

Nadie en la comunidad de Indian Springs fue notificado; nos oponemos a esto, ya que cambiaría por 
completo el espacio del parque, la seguridad debido al tráfico y dificultaría la adaptación de las 
escuelas. 

Esta propuesta es profundamente decepcionante. Elegimos este barrio por su tranquilidad, seguridad 
y sentido de comunidad, y hemos invertido mucho en construir una vida aquí con nuestra familia. 
Permitir este plan en su forma actual alteraría de manera fundamental el carácter de nuestro barrio y 
aumentaría los ya preocupantes riesgos de seguridad vial para nuestros hijos. Por favor, reconsideren 
este plan prestando mayor atención a los niños que viven aquí.  

Nunca se me contactó durante la fase de visión y análisis: Verano de 2024 - otoño de 2025. 

Aunque me encanta mi vivienda unifamiliar, estoy a favor de que haya más viviendas, ya que una 
mayor oferta contribuirá a la asequibilidad. Espero que los barrios densos sean más (palabra ilegible) 
y estén a poca distancia a pie de University Blvd. North. 

Muy insatisfecho con el esfuerzo de comunicación: resulta muy difícil obtener los detalles necesarios 
para comprender el impacto en el distrito de Colesville. Ustedes hacen referencia a diversos 
documentos y políticas, pero estos detalles son confusos y no los ponen de relieve. Ejemplos: ¿qué 
ocurre exactamente en Caroline Ave? ¿Habrá potencialmente mucha más gente en Y? ¿Cómo van a 
hacer caber a cientos de personas y coches más en las calles que desembocan en Y? ¿Cómo van a 
hacerlo cuando añadan carriles para ciclistas y aceras? ¿Cómo va a entrar y salir la gente del distrito 
de Colesville? ¿Dónde va a aparcar la gente? ¿Dónde van a jugar los niños cuando ya no exista el 
campo de Y? ¿Andarán en bicicleta? ¿Qué casas perderán gran parte de sus jardines delanteros? 
¿Cómo soportaría la gente el ruido de las obras, la pérdida de plazas de aparcamiento y la maquinaria 
de construcción en el corredor de Colesville/Worth Ave? ¿Por qué no se explica cómo aumentar la 
densidad de población de forma más justa? ¿Por qué no hay foros de preguntas y respuestas donde la 
gente pueda escuchar ampliamente las preocupaciones de los vecinos y las respuestas de la 
comisión? 

Ningún proceso de Plan Maestro comienza sin la participación de la comunidad. Este Plan Maestro 
tendrá problemas sin ella. Deberían avergonzarse. 
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¿Dónde se reflejan las escuelas en el plan? Activo comunitario, fuente de opiniones, pilar de la 
planificación. 

¡Gracias! Espero que haya más viviendas adaptadas a la Línea Púrpura y al transporte público con la 
rezonificación. 

Mejora de la piscina comunitaria de Long Branch. 

He pasado por una construcción de mierda con la MMPA. Sé que la consulta pública no cambia ningún 
plan del Consejo de Planificación. 

La calle Piney Branch está en muy mal estado debido a las obras del metro. Esperamos que arreglen la 
calle porque tiene muchos baches. Y hay mucho tráfico en Piney Branch. La calle Piney Branch está en 
muy mal estado debido a las obras del metro. Esperamos que arreglen la calle porque tiene muchos 
baches. Y hay mucho tráfico en Piney Branch. 

GRACIAS, parques y planificación. 

La congestión del tráfico en Piney Branch es un problema importante. Por favor, incorporen un 
estudio de tráfico en las primeras fases de planificación. 

Gracias por su iniciativa de rezonificación, es una decisión acertada. ¡Estoy deseando que llegue! 

El tráfico y las escuelas son problemáticos para Indian Springs. 

Una vez que la Línea Púrpura esté en funcionamiento, ¿habrá permisos de aparcamiento en el barrio? 
Se necesitan permisos. 

¡Me encanta este plan! ¡Más! 

  



D
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VISIÓN DEL PLAN Y OBJETIVOS 

Indian Springs no linda con la Línea Púrpura. Nuestros vecinos no la utilizarían, por lo que no debería 
verse afectada. 

Las zonas previstas para la rezonificación ya son las más densas desde el punto de vista 
socioeconómico y las más diversas racialmente. No permitan un desarrollo que desplace a estas 
comunidades. 

¿Cómo van a exigir responsabilidades a los futuros promotores inmobiliarios en relación con los 
cambios en la vivienda? 

En IS/SOECA, la zona de reurbanización ya es más asequible. No está claro qué se mejoraría. 

¿Por qué eliminan la zonificación actual del espacio verde de la YMCA? Este cambio tiene el efecto 
contrario. 

Pero la urbanización del terreno de la YMCA eliminará el espacio verde en Indian Spring y los 
rascacielos desentonan por completo. 

Sí, pero ni la Línea Púrpura ni el BRT pasan a menos de 1 milla de nuestras casas (Indian Spring); lo 
mismo ocurre con SOECA. 

Tienen previsto cambiar la zonificación donde no existe ninguna de estas oportunidades (SOECA). 

No hay paradas cerca de nuestro barrio, pero nos afectará negativamente con más atajos en las calles. 

¿Crear formas más seguras de desplazarse? ¿Cómo puede ser eso cierto en los barrios donde el 
aparcamiento y el tráfico serán tan intensos que caminar e ir en bicicleta resultará peligroso —Indian 
Springs—? 

Compramos nuestra casa en Long Branch porque la Línea Púrpura estaría cerca y me llevaría al 
trabajo. Lamentablemente, me habré jubilado antes de que entre en funcionamiento debido a los 
retrasos. Se tarda demasiado en construir en Maryland. 

No tienen ni idea de qué beneficios aportará la Línea Púrpura. Deberían dejar que la Línea Púrpura 
funcione durante unos años antes de planificar lo siguiente. 

Están modificando la zonificación en una zona donde no hay mejoras en el transporte público 
(SOECA/Indian Springs). 

Planteé esta pregunta en un correo electrónico y me respondieron que no habrá viviendas asequibles 
adicionales en SOECA/Indian Springs. 

Esto no generará seguridad, sino que provocará congestión en los ya peligrosos cruces de Colesville y 
University. 

Fue una pesadilla conducir hasta aquí. Todas las intersecciones fallan. ¿Dónde está la mejora del 
tráfico viario en esta visión? La Línea Púrpura y el aumento de la densidad de viviendas no hacen más 
que agravar el problema. 
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Sí, pero en todo el barrio, no concentradas en calles que ya cuentan con viviendas de alquiler y que 
son mucho más diversas que el resto de la comunidad. 

En la zona objetivo de SOECA ya existen problemas de tráfico graves y peligrosos que no se han 
abordado. Llevamos al menos 20 años pidiendo ayuda. 

Estoy de acuerdo con el comentario anterior (^), y aunque estos son buenos objetivos, este plan no 
cumple con la mayoría de ellos. 

En realidad, nadie se puso en contacto con mi comunidad local antes de elaborar el plan. 

Un plan terrible. Nadie se puso en contacto con la comunidad local ni con las calles afectadas antes 
de presentar este plan. Eliminará los espacios verdes. Aumentará sustancialmente el tráfico y la 
afluencia de personas. No hay infraestructura. Aumentará el número de coches en el barrio. 

El barrio necesita más cargadores de alta velocidad para vehículos eléctricos. 

Seguirá sin haber viviendas asequibles, ya que no se puede obligar a los promotores a ofrecerlas. Este 
es un plan ingenuo. 

Es necesario adquirir la YMCA y sus terrenos para poder construir. ¿Se ha debatido esto? 

Queríamos un ambiente de pequeña comunidad cuando compramos nuestra casa hace más de 25 
años; esta recalificación cambiará al 100 % nuestro barrio con más coches, tráfico, gente, escorrentía 
y contaminación. 

SOECA/Indian Springs North Hills no forman parte de la comunidad de Long Branch (pertenecen a 
Silver Spring y Four Corners). 

Se tarda más de una hora, hay que tomar dos autobuses y el metro para llegar al centro de 
Washington D. C. Por lo tanto, en realidad no está creando oportunidades. 

Indian Spring no es Long Branch; no hay necesidad de urbanizar ni mejorar Indian Spring. 

¿Dónde está el espacio para los parques? ¿Long Branch Stream Valley? 

Los jóvenes —especialmente los de secundaria media y superior— necesitan más y diversos espacios 
para el ocio y para reunirse de forma segura. Me encantaría ver un centro comunitario o de ocio en el 
actual “punto de montaje” de University Blvd.  

Contar con una vivienda MUY asequible es la única forma de mantener la diversidad cultural y 
socioeconómica que tanto apreciamos.  

¿Por qué no puede ser más verde el espacio entre las vías de la Línea Púrpura en Piney Branch? 

No queremos que nos aumenten la renta por la Línea Púrpura y queremos que nos den al menos un 
año de transporte gratuito porque la economía de la comunidad de Long Branch no es muy buena. 

¿Colocarán cercas de seguridad alrededor de la Línea Púrpura? 

No queremos que aumente la renta por la construcción de la Línea Púrpura. 
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¡Necesitamos carriles bus para que el M12 llegue más rápido a la Línea Púrpura! 

Reparen los baches de las carreteras. 

Por favor, reparen los baches y los grandes desniveles. Es peligroso para todos.  

NO AL DESALOJO 

¡¡¡Pero!!! ¿Subirán la renta? 

Queremos asegurarnos de que la renta no aumente debido a la Línea Púrpura. 

Viviendas asequibles 

Nadie en mi barrio ha pedido esto. 

El ayuntamiento de S-S (¿Silver Spring?) debe abordar esto de frente. ¡No confíen en los promotores 
inmobiliarios para resolver el problema! 

No se obsesionen con esto; nada de lo que hagamos a nivel local tendrá impacto sin una legislación 
estatal o federal firme. 

Vivo en una vivienda unifamiliar cerca de la estación de Manchester. Ya contamos con una excelente 
variedad de viviendas (apartamentos, dúplex, casas), por lo que no necesitamos una mayor densidad. 

Dado que el teletrabajo y los oficios son una realidad, ¿mejoras en las infraestructuras? 

La vivienda asequible es esencial para preservar nuestro barrio.  

La vivienda asequible debe contar con al menos dos plazas de aparcamiento por unidad. Todo el 
mundo trabaja y todo el mundo conduce. 

No hay parques en el lado este de University, cerca de Montgomery Knolls, ninguno. Tengo que cruzar 
University Blvd. 

Partidario de un fideicomiso comunitario o de más viviendas subvencionadas. 

¿Por qué se queja de la vivienda asequible? 

  



T

ao
ha
de

D pa
ce

S



Plan para Comunidades de Eastern Silver Spring – Comentarios de la jornada de puertas abiertas 14 

SI SE PRODUCEN CAMBIOS EN LOS PRÓXIMOS 20 AÑOS, MI COMUNIDAD NECESITA… 

Disponer de muchas, muchas opciones de tiendas de comestibles que no sean Giant. 

Estamos experimentando un montón de cambios ahora mismo. No dentro de 20 años. Estamos 
abrumados. 

Debe seguir siendo un lugar donde los docentes y los funcionarios puedan permitirse vivir, con 
espacio para que sus hijos estén cerca y con opciones de viviendas más pequeñas para las personas 
mayores. 

Mi comunidad y Silver Spring en general necesitan tener un aspecto MÁS LIMPIO, MÁS VERDE, MÁS 
ORDENADO y, en definitiva, más “ELEGANTES”. ¡La gente tiene que cuidar sus propiedades! 

Que no esté completamente congestionado por el tráfico. 

Que haya menos congestión (de personas y coches), algo que su plan de rezonificación aumentará. 

Un plan bien pensado, no solo relajar la zonificación a niveles que no encajan con el barrio. 

VIVIENDAS SEGURAS Y ASEQUIBLES 

Me gustaría poder cruzar la zona a pie o en bicicleta y desplazarme de una estación de tren a otra. 

Accesibilidad para peatones y ciclistas, mayor densidad, BRT, aceras con sombra, diversidad, 
comercios, uso mixto, comunidad cerca de Long Branch, mejores parques, LBHAT y estaciones de 
Lime. 

20 años es mucho tiempo; debemos adaptarnos al crecimiento y a la demanda que generarán la Línea 
Púrpura y la población y los servicios de esta comunidad. Permitir cada vez más tipos de viviendas. 
Permitir pequeños negocios. 

Grandes rascacielos para hacer frente a la demanda de la Línea Púrpura y aprovechar las ventajas del 
transporte público. 

La creación de espacios requiere actividades. Permitir carritos comerciales de algún tipo para que se 
convierta en un destino por el que merezca la pena salir del patio. 

No habrá congestión si se toma el autobús y la Línea Púrpura; usted es el tráfico. 

  



S

ec



Plan para Comunidades de Eastern Silver Spring – Comentarios de la jornada de puertas abiertas 15 

ZONIFICACIÓN Y USO DE LA TIERRA 

DESCRIPCIÓN GENERAL DEL USO DE LA TIERRA Y LA ZONIFICACIÓN 

Por favor, dejen el terreno de la YMCA tal y como está: una mayor densidad y edificios más altos 
cambiarán significativamente el ambiente y el carácter del barrio residencial. 

Todas las comunidades de apartamentos existentes tienen una grave falta de plazas de 
aparcamiento. Todas las nuevas viviendas asequibles deben contar con al menos dos plazas por 
unidad. 

De ninguna manera es esto cierto; es optimista, pero muy poco probable. Los promotores construyen 
lo que más dinero genera. 

Esto es ingenuo; está claro lo que harán los promotores inmobiliarios con el tiempo, 
independientemente de la comunidad. 

Es necesario establecer límites a cualquier proyecto urbanístico. Un promotor que adquiera un 
terreno puede construir algo barato y feo para maximizar sus beneficios; lo complicado de este 
proceso es que primero se modifique la calificación urbanística y, después, pase lo que pase. 

No se desea una modificación de la calificación urbanística para construir un edificio de apartamentos 
de 10 plantas en uno de los únicos espacios verdes abiertos. Aumentará considerablemente el tráfico 
de coches, incrementará la contaminación y cambiará el aspecto y el ambiente de nuestro, “quizá”, 
tranquilo barrio. 

Es IMPRESCINDIBLE abordar las preocupaciones sobre el tráfico. Los niños pequeños ya tienen 
dificultades para desplazarse con seguridad con los autobuses actuales.  

Colesville no está en la Línea Púrpura. Plan poco realista. Me opongo a la rezonificación de cualquier 
parte de Indian Springs. Nuestro barrio cambiará por completo. 

La rezonificación es una forma inteligente de aumentar la diversidad y la asequibilidad de la vivienda, 
incluso en Indian Springs. 

Se necesita un parque público en el complejo de apartamentos Flower Branch, donde antes lo había 
pero ya no. 

La intersección entre University y Wayne/Buckingham NO PUEDE soportar las obras. Ya hay atascos 
de tráfico de camino a la escuela primaria Montgomery Knolls. 

Estas normas deben especificarse ahora. 

Más cafeterías, menos tiendas de licores. 

Más opciones de vivienda en más lugares. La rezonificación podría ser más ambiciosa. 

Nos mudamos a la zona por el carácter histórico de las viviendas. Cualquier nueva construcción 
debería ser armoniosa, de estilo colonial español.  
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Soy consciente de que necesitamos más viviendas, pero mi barrio en Indian Springs se construyó en 
1940; las calles no son anchas y no pueden soportar más tráfico ni coches aparcados. ¿Por qué no 
puede el condado considerar la construcción de adosados en lugar de un rascacielos? A mis hijos 
adultos les gustaría poder vivir en una vivienda adosada. 

A menudo, el propietario no es el residente, por lo que muchos podrían perder rápidamente sus 
hogares. 
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OPORTUNIDADES PARA MÁS TIPOS DE VIVIENDAS A LO LARGO DE LAS PRINCIPALES CARRETERAS Y 
CERCA DE LAS ESTACIONES DE LA LÍNEA PÚRPURA 

Dejar la zonificación actual tal y como está a lo largo de Flower Ave 

¿Por qué no se llevó a cabo un estudio de estructuras históricas para la zona de Colesville? Nosotros 
queremos eso. Es necesario. 

Para ofrecer más opciones a los propietarios, habría que incluir toda la región o el condado. La zona 
más asequible es la elegida para la remodelación. 

En la zona de la estación de Manchester contamos con una maravillosa mezcla de casas, dúplex, etc. 
Pero no necesitamos más densidad. 

Colesville Road no está en la Línea Púrpura. No necesitamos más viviendas a lo largo de Colesville 
Road, ya es un cuello de botella. 

¿Por qué es necesario rezonificar el terreno de la YMCA para dar cabida a un edificio de 10 plantas 
dentro de un barrio residencial? La altura parece absurda. 

El edificio Discovery nos trajo la esperanza de mejoras; no estoy seguro de qué podrían construir los 
promotores. 

¿Cómo se verá afectado el tráfico? ¿Se ha tenido en cuenta tanto a los que se desplazan diariamente 
al trabajo como a los residentes actuales? 

Ya nos enfrentamos a problemas de seguridad relacionados con el tráfico en calles residenciales 
estrechas (especialmente en Franklin-Hamilton Ave.) Este plan no aborda las preocupaciones 
existentes y, casi inevitablemente, las agravará. 

Necesitamos que la escuela New Hampshire School sea nueva y más grande. Necesitamos que la 
escuela New Hampshire School sea nueva y más grande. 

Me gustaría ver un nuevo edificio escolar en la New Hampshire State School. 

Esta propuesta es bastante buena y completa. Más densidad, por favor. Los dúplex, tríplex y pequeños 
apartamentos contribuirán a aumentar la densidad, lo que generará una mayor demanda de servicios 
comerciales y zonas más transitables a pie. Los dúplex y tríplex pueden ayudar a atraer a 
compradores más jóvenes y nuevos al barrio. 

¡Las viviendas unifamiliares y multifamiliares son estupendas! ¡Asegúrense de que haya suficiente 
aparcamiento! 

¿Se ha realizado un estudio de estructuras históricas? Nuestras casas tienen 100 años... ¿No es esto 
obligatorio? 

50 pies es una altura excesiva junto a casas de una sola planta 

(en respuesta al comentario anterior) ¡Así que no es lo suficientemente alto! A este señor le dan miedo 
los edificios 
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Crear nuevas oportunidades locales para que los negocios puedan seguir atendiendo a sus clientes. 

Es necesario rezonificar hasta 1/2 milla de las estaciones de transporte público; 1/4 de milla no es 
suficiente en una crisis de asequibilidad. 

Aumentar la oferta de viviendas en Long Branch Village supondría un riesgo para la seguridad. Las 
casas y las parcelas son pequeñas. El aparcamiento ya es escaso. El acceso desde y hacia la 
universidad ya es arriesgado, a veces inseguro. 

Esta propuesta no rezonifica las zonas más cercanas al transporte público. Este mensaje no tiene 
sentido. 

Aumenten la densidad urbanística en MÁS zonas de nuestro barrio 

50-45` es demasiado alto para las zonas propuestas en SOECA/IS. Bloqueará la luz y el aire, y 
abrumará a las viviendas existentes.  

¡NO REZONIFIQUEN, el tráfico ya es malo! ¡Ahora se necesitan 4 semáforos para salir de Franklin! 

Llevo más de 40 años viviendo aquí y me preocupa el plan de rezonificación. Vivo en Glenville Rd y 
creo que están destrozando un barrio estable, de bajos ingresos y diverso. 

Llevo 20 años viviendo aquí, pero ahora no podría permitirme mudarme aquí. ¡Más viviendas 
asequibles y abundantes! 

Amplíen la zona de rezonificación. El transporte público debería apoyar las calles y zonas de calidad. 

No es razonable que un propietario tenga que derribar su propia casa para construir un dúplex o un 
tríplex. 

No están “dando a los propietarios la opción de construir otros tipos de viviendas”, sino que están 
dando a los promotores la opción y la capacidad de destrozar nuestro barrio y obligar a los residentes 
a vender o a enfrentarse a la pérdida del valor de sus propiedades. 

Amplíen la zona de rezonificación. El transporte público debería apoyar las calles y zonas de calidad. 

Dentro de 20 años, la mitad de los desplazamientos se realizarán en transporte público y en bicicleta. 

La Franklin Ave. y la Hamilton Ave. deberían convertirse en calles de sentido único o en callejones sin 
salida. ¡Hay problemas diarios con el tráfico de paso y los niños! 

Esta es la zona o manzana más densamente poblada de la zona: de Sligo a Leighton en Colesville. 

Por favor, devuelvan esta sección a la zona norte y oeste de Silver Spring (o Four Corners). 

Me preocupa lo que significa la densidad, es demasiado vago. No más de tres plantas en Colesville. 

Schyler en Wayne + Flower, limitar a 35' (tríplex) 

¿Por qué no abrir más la zona a la vivienda multifamiliar? 

Se ha omitido la Y: ¿cuántas viviendas y coches más habrá en el barrio? Demasiados. 
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Apoyo una densidad de 50 pies de altura a lo largo de Colesville. Gracias 

No apoyo la fragmentación del parque Flower Urban para el tráfico vehicular. 

¡Es necesario rezonificar aún más cerca de la estación de Long Branch! Se necesitan Plymouth y 
Walden. 

Me gustaría que la zonificación flexibilizada, incluida la CRN, se ampliara a un radio de 1.5 millas o 
más de la parada de la Línea Púrpura. Esto incluye mi vivienda unifamiliar, actualmente excluida. 

Hay una escuela justo aquí. Esta esquina no puede soportar más construcción (University y 
Buckingham); ya no se ve bien ni se puede girar aquí con los autobuses. 

Incluso los dúplex suponen una pérdida de espacio abierto y probablemente más escorrentía cuando 
se limitan a parcelas individuales. 

Preocupación real por el aumento de la densidad de viviendas en el lado sureste de University y 
Glenville Rd. Parcelas de pequeño tamaño, ya es difícil aparcar en Glenville; un dúplex requeriría 4 
plazas fuera de la vía pública, (?) todo el jardín delantero. En University, la SHA ya (?), salida de 
aparcamiento hacia University para E Wayne Park. ¿Por qué aumentar el número de coches con 
acceso directo a University? Esta comunidad ya ofrece algunas de las viviendas más asequibles del 
condado; cualquier demolición para construir dúplex proporcionaría unidades de mayor coste, no 
menor. 

Por favor, limítenlo a TRÍPLEXES con una altura de 34 pies. Las casas adosadas son demasiado altas. 

Apoyo este nivel de densidad. Podemos ir más allá de los 48 pies. Gracias 

Glenville Rd: rezonificación. Venga a visitar nuestras cuatro (¿espacio?) manzanas; el aparcamiento ya 
es limitado. 

Añadir más entradas directas a la sección de alta velocidad de University es buscar un accidente. 

Mayor densidad: rezonifiquen más de nuestro barrio. 

En Pickwick Village, entre University y Glenville Rd, el tráfico ya es de sentido único con coches 
aparcados a ambos lados de la calle. Si esto empeora la situación, no lo hagan. 

Las personas que lo apoyan parecen proceder de zonas que ya cuentan con una gran diversidad de 
viviendas, en comparación con Indian Spring, que está compuesto íntegramente por viviendas 
unifamiliares, y ustedes proponen cambiar eso de forma radical con este plan. 

No se debe cambiar a la ligera el aspecto y el ambiente de todo un barrio. Todas estas zonas se están 
agrupando sin tener en cuenta su individualidad ni por qué la gente se ha sentido atraída por cada 
una de ellas. 

Las calles Worth y las vecinas son demasiado estrechas. Las tuberías de agua no son suficientes. 

Viviendas cómodas. 
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¡Todas las nuevas viviendas asequibles deben tener al menos dos plazas de aparcamiento por unidad! 
Todo el mundo trabaja y conduce. 

El formato de 50 pies es muy elevada en comparación con nuestras viviendas en Worth. Nos 
encontramos en la ladera de Colesville. 

Permitan el microcomercio (cafeterías, peluquerías, etc.) fuera de esas zonas CRN para que los 
negocios muy pequeños puedan satisfacer la demanda derivada del plan de desarrollo. 

No, estos planes no reflejan nuestras necesidades y deseos en Indian Spring. 

Cualquier cosa más grande que un dúplex en Colesville Rd o en las calles adyacentes es demasiado 
grande. 

Es habitual que haya más tráfico en esta zona. 

Ya existen enormes preocupaciones por el tráfico en Franklin Ave/Hamilton. Hasta que no se aborden, 
es imposible considerar un aumento de la densidad (lo que provocaría más tráfico). 

El aparcamiento es una gran preocupación para la gente. Por favor, aborden este tema de forma 
explícita. Estas viviendas deben contar con 1,5-2 plazas por vivienda. 

Colesville Rd — 8000 blocks... se encuentra MUCHO MÁS ALTO que Worth Ave, situada debajo/detrás 
de ella. Una altura permitida de 50 pies DOMINARÍA el barrio situado detrás... Serían más bien unos 70 
pies de altura respecto al barrio. 

Este plan colapsará una vía ya de por sí congestionada. 

Rotundamente no. Ya expresamos nuestras preocupaciones en el plan sectorial de los años 80. 
Aceras, tráfico local, controles de revalorización de la vivienda, acaparamiento de terrenos para 
construir por parte de promotores que viven en otros lugares, uso excesivo de los parques: esto no lo 
está abordando. 

Esta zona se siente abandonada y olvidada (University Blvd). 

Siempre que este tipo de proyectos preserven el carácter y no sean perjudiciales, porque va a suceder 
de todos modos. 

Ninguna de estas opciones de vivienda será asequible y solo creará una mayor densidad en nuestro 
barrio con una pérdida de espacios abiertos, un aumento del tráfico y más escorrentía. 

Se requieren retiros. No a las propiedades unidas. No a más viviendas que no sean dúplex. Se 
requieren aparcamientos. Se requiere retención de agua. 

Todas las viviendas de Franklin Ave. son de estilo colonial español; las nuevas construcciones deben 
respetar el espíritu y la arquitectura de la calle. 

La ISCA no puede gestionar la zonificación propuesta más allá de viviendas unifamiliares y dúplex. El 
aparcamiento y el tráfico ya son un difíciles. La zonificación propuesta no es sostenible. 
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MAYOR FLEXIBILIDAD PARA LOS LUGARES DE CULTO, LAS INSTITUCIONES COMUNITARIAS Y LAS 
VIVIENDAS PARA PERSONAS MAYORES A FIN DE RENOVAR LOS EDIFICIOS, AMPLIAR LOS SERVICIOS Y 
AÑADIR VIVIENDAS. 

No se debe dar por sentado que todos los lugares de culto están relacionados con la comunidad en la 
que se encuentran. Indian Spring no tiene nada que ver con The Well.  

La urbanización masiva del terreno de la YMCA elimina un espacio verde significativo y añadiría 
problemas de tráfico y aparcamiento, además de eliminar el pequeño cinturón verde que rodea 
Indian Spring. 

¿Qué es lo que, concretamente, no es compatible con los lugares de culto actuales? 

Los cambios de zonificación propuestos para las viviendas unifamiliares y multifamiliares actuales de 
Bradford, Plymouth, Geren y Hartwell no son realistas ni apropiados para ese tipo de calles 
residenciales. La zona ya no puede soportar el volumen actual de vehículos. Aumentar la densidad 
creará problemas significativos con una situación de aparcamiento que ya es problemática. Eliminar 
zonas verdes para ganar plazas de aparcamiento no es adecuado. 

¡Hay que abordar el problema del tráfico! 

El condado debería comprar los terrenos de Y para ampliar el parque Indian Spring Terrace y no 
rezonificarlos para hacerlos más atractivos para los promotores inmobiliarios. Mantengan R-60 tal y 
como se pretendía originalmente, para preservar los espacios abiertos. 

No hay razón para presionar en zonas densas a los comercios de una sola planta para que construyan 
viviendas (apartamentos sobre los locales comerciales). 

La zona alrededor de Y podría aprovecharse mejor como un espacio verde más funcional, con 
oportunidades de crecimiento tanto para el propio Y como para otros tipos de viviendas, pero no con 
los cambios de zonificación de viviendas que se proponen actualmente. 

Muchas partes de Colesville ya cuentan con negocios, pero se trata de pequeños edificios de una sola 
planta. ¿Por qué centrarse en cambiar zonas residenciales bonitas cuando hay zonas 
subdesarrolladas cerca? 

No hay objeciones a apoyar a las iglesias, las instituciones comunitarias y las viviendas para personas 
mayores. Pero lo que necesitan es una atención comprometida y creciente a los parques y las zonas 
recreativas, así como a las viviendas asistidas asequibles. No más densidad, que es lo que esto 
propugna. 

¿Cuál es un ejemplo de una comunidad que tenga una calle muy transitada y que se haya vuelto más 
acogedora al construir edificios de apartamentos altos en esa carretera tan transitada? 

Los lugares de culto del distrito de Colesville son nuevos y no parecen interesados en el barrio ni 
implicados. 

El espacio verde desaparecerá si se permiten los edificios altos. Estaremos a su sombra. 
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Este es un barrio residencial local; nos mudamos aquí por el ambiente de pequeña comunidad para 
nuestros hijos. No destruya esto. 

No es necesario rezonificar para atender a la diversidad y a las comunidades desatendidas. Eso es 
ridículo.  

Estoy de acuerdo en que ya hay demasiado tráfico. Adelante, desarrollen White Oak: más terreno, más 
barato. 

Maximicen la ubicación conjunta de viviendas en terrenos públicos. Modifiquen la zonificación según 
sea necesario para llevarlo a cabo. 

Estoy muy emocionado. ¡Gracias por aclarar el plan de la YMCA! Sería útil contar con una explicación 
más detallada sobre la rúbrica. 

No hay suficiente infraestructura para soportarlo. Las carreteras son demasiado estrechas. 

No a la construcción de viviendas en Y. El campo abierto es un activo. 

Esto va a ser un desastre de tráfico y destruirá un fantástico espacio verde. 

¿Por qué permitir que la comunidad pierda Y? 

Es difícil considerar una nueva zonificación hasta que se aborden las preocupaciones de seguridad 
existentes en relación con el tráfico. 

Mantenga los terrenos de Y como R-60 para que no resulten más atractivos para los promotores 
inmobiliarios. 

Esta zona del plan es claramente demasiado grande, dadas estas perspectivas polarizadas. ¡NO se 
trata de la misma comunidad! 

YMCA: Preocupación por el número de viviendas, el aparcamiento y el tráfico. Pérdida de espacios 
verdes 

YMCA: Preocupación por el tráfico y la congestión en las calles del barrio 

Es necesario establecer directrices sobre superficies impermeables y requisitos de cobertura arbórea. 

¿Existe algún plan para un centro de entretenimiento o espectáculos, ya sea cubierto o al aire libre? 

Aumento de la población, aumento del tráfico, menos espacios verdes y más escorrentía, Y la vivienda 
no será asequible (no se puede imponer eso). Plan terrible. 

Es necesario tener en cuenta el aparcamiento y las calles estrechas. 

Pero, ¿cómo aliviarán los carriles bus propuestos los carriles ya congestionados de University Blvd 
durante las horas punta? Además de eso, ¿hay espacio para árboles tal y como se muestra en los 
bocetos del artista? 
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OPORTUNIDADES PARA MÁS VIVIENDAS Y COMERCIOS DE BARRIO CERCA DEL TRANSPORTE PÚBLICO. 

El transporte público es estupendo, pero también necesitamos más aparcamiento. 

¡Estoy muy ilusionado con la Línea Púrpura! ¿Más viviendas, comercios y accesibilidad peatonal? 

Es difícil construir y gestionar un mejor transporte público con más aparcamiento. No podemos 
construir comunidades transitables si hay más aparcamiento. 

En mi opinión, más viviendas y un mejor transporte público reducen la congestión. Gracias 

¿Qué pasa con el tráfico? Más personas = más tráfico. No veo nada que aborde esta realidad. 

(en referencia al diagrama de un pequeño edificio de apartamentos de uso mixto) Esto sería 
estupendo a lo largo de Colesville. 

¡Hay que permitir una mayor densidad! Rezonificar en un radio de 0.5 millas de las estaciones de la 
Línea Púrpura. 
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OPORTUNIDADES PARA MÁS VIVIENDAS Y COMERCIOS DE BARRIO EN LONG BRANCH. 

Ya hay demasiada congestión de tráfico; esto creará más en la concurrida arteria y en el barrio. Plan 
terrible: no está bien pensado. 

¿¿¿APARCAMIENTO??? ¡SE NECESITA UN ESTUDIO DE TRÁFICO! Especialmente en Piney Branch  

(En respuesta al comentario anterior) ¡No, no lo necesitamos! La densidad y el transporte público 
favorecen los desplazamientos sin coche. ¡Esa es la solución al tráfico! 

Hay lugares más adecuados para la vivienda, incluso a lo largo de Colesville Rd hacia Silver Spring. 

Me preocupa la equidad de los objetivos de vivienda aquí. Parece desproporcionado entre los 
distintos distritos. 

Se necesita un centro de salud en la zona para atender a la comunidad. 

Esta no es la razón por la que nosotros o nuestros vecinos nos mudamos a Indian Spring y nos 
quedamos allí. El barrio es tranquilo y apacible, y debería seguir siéndolo. 

La rezonificación cerca de la estación de la Línea Púrpura debería permitirse a una mayor distancia de 
las estaciones. Unas pocas manzanas o un barrio no son suficientes para construir más viviendas y 
crear comunidades totalmente transitables a pie. 

Las comunidades de apartamentos existentes tienen una grave falta de plazas de aparcamiento. Todo 
el mundo trabaja y todo el mundo conduce. Las nuevas viviendas asequibles deben contar con al 
menos dos plazas por unidad. 

Podría tolerarse la construcción de dúplex a lo largo de Colesville Rd, pero no se apoya ningún cambio 
fuera de Colesville Rd. 

Las calles podrían dividirse con caracteres diferentes. Pérdida del carácter del barrio. Los cambios de 
zonificación en las calles o en los límites de las propiedades podrían comprometer el carácter. 

No se tiene en cuenta la inundabilidad, el aparcamiento ni las infraestructuras. 
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VIVIENDA: OPCIONES, ASEQUIBILIDAD Y CALIDAD 

¡No hay otro lugar donde poner esto! Añadan normas para que los residentes no tengan que pagar 
más impuestos sobre la propiedad. 

Este es el objetivo más débil que se puede concebir. Ustedes quieren más crecimiento, más gente, 
más comercio accesible, pero no más viviendas asequibles de las que ya existen. Realmente terrible. 

Zonas como la antigua tienda Sears en White Oak ofrecen excelentes áreas cerca de la línea Púrpura 
para la reconversión de solares en desuso.  

El plan para SOECA/IS acabaría, de hecho, con la vivienda asequible y con los inquilinos actuales de 
Colesville. 

Más viviendas de todo tipo en todas partes. 

No se deben fragmentar los barrios unifamiliares existentes a lo largo de Colesville Rd y la YMCA. 

Los diversos complejos (dúlplex o tríplex) no son necesariamente asequibles. A menudo se construyen 
con un nivel de lujo, por lo que resultan menos asequibles que la vivienda original. 

No en zonas donde hay viviendas unifamiliares. Construyan dúplex, etc., en zonas comerciales 
reconvertidas. 

No echen a los propietarios actuales. 

¿Por qué no destinar la zona de Wayne Ave a dúplex y apartamentos? 

Está justo en la Línea Púrpura, algo que no ocurre en Colesville. No se ha realizado NINGÚN análisis de 
impacto sobre si el corredor de Colesville proporcionará viviendas “asequibles”, cuál será el impacto 
en el tráfico y ¡Colesville no está en la Línea Púrpura! 

¿Por qué se consideraría que una rezonificación para un edificio de 10 plantas en Colesville, donde se 
encuentra el YMCA, está cerca del transporte público? ¿Han considerado el impacto de la ampliación 
del BRT en la pérdida de carriles para dar cabida a estas unidades adicionales? 

Este plan NO prevé viviendas asequibles; es muy ingenuo. No se puede obligar a los promotores de las 
calles afectadas a ofrecer viviendas “asequibles”; esto es una artimaña, solo quieren recaudar más 
impuestos. 

Más bien, introduzcan cambios en toda la zona que permitan una mayor densidad incremental y 
dúplex en todo el territorio, en lugar de en áreas limitadas.  

¿Cómo aumenta la asequibilidad el plan? La zonificación no aborda esto. 

¿Por qué no reutilizar los terrenos de White Oak? Ya están zonificados para los tipos de vivienda que 
incluye su plan y están cerca de la Línea Púrpura. 

Ojalá la vivienda asequible formara parte del plan —quizá solo en la propiedad de Y—; todo lo demás 
será a precio de mercado y eso no ayuda. 
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Esto no ayuda en absoluto a los residentes mayores de Indian Springs. Hace que dar un paseo sea 
peligroso debido al tráfico —¡los mayores sí que salen a pasear! 

¡Dejen que el barrio de Colesville sea su caso de prueba para ver cómo eliminar la zonificación de 
viviendas unifamiliares y demostrar que funciona! No se limiten a rezonificar unas pocas calles: 
rezonifiquen todo el área y luego establezcan un límite máximo de unidades que se puedan 
reurbanizar cada año o algo similar. 

(en referencia al comentario anterior^) SÍ, toda la comunidad debería ser el proyecto piloto con un 
límite máximo. Se presta demasiada atención a una zona pequeña. 

Ofrezcan formas más creativas para que la comunidad en general pueda permitirse viviendas 
multigeneracionales, etc. Los promotores inmobiliarios no harán esto.  

¿Alguno de ustedes (palabra ilegible) en los centros recreativos comunitarios? La inscripción se abre a 
las 9 de la mañana y, a las 10, las clases ya están completas. ¿Dónde van a poner más centros 
recreativos? 

No parece haber políticas detrás de las palabras. La rezonificación es la única medida. No hay nada 
que realmente proporcione viviendas asequibles o evite el desplazamiento. 

El aparcamiento y la seguridad de las calles son muy importantes. 

Nos gustaría imponer restricciones a la fusión de parcelas. La fusión de parcelas por parte de los 
promotores no genera asequibilidad. 

¿Cuáles son las opciones de formato que podrían mitigar el impacto de esto? ¿Pueden dar ejemplos? 

La reurbanización hacia viviendas de alta densidad no debería realizarse a expensas de los barrios 
unifamiliares existentes. 

No se puede considerar el aumento de la densidad sin tener en cuenta también el aparcamiento, el 
tráfico y la seguridad. 

La rezonificación al alza y una mayor densidad de viviendas en Colesville Rd no sería una opción para 
los propietarios, sino una bendición para los promotores. 

Es necesario que haya más diálogo con la comunidad de Colesville, como creo que se puede deducir 
por el color de las pegatinas de este Consejo. ¡Los dúplex, los tríplex y las ADU son estupendos! Hay 
cosas que nos gustan y sugerencias que tenemos. 

Renovar todas las viviendas. 

Long Branch y Takoma Park demuestran cómo la vivienda de uso mixto CONVIVE BIEN. 

Sin pérdidas netas, todos los inquilinos se verían desplazados. 

Pero necesitamos control de las rentas. 

Será mejor contar con control de las rentas. 

CONTROL DE RENTAS: Las nuevas viviendas deben incluir aparcamiento.  
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Más ayuda alimentaria para las familias más vulnerables y para las mujeres embarazadas. 

Que no suban las rentas y que, durante las obras, se proporcione un lugar seguro a las personas. 

El coste de la vivienda es demasiado alto. Las condiciones de la vivienda son malas. No se realiza 
mantenimiento. Los servicios son más caros (luz, agua, etc.) — El coste de la vivienda es demasiado 
alto. Las condiciones de la vivienda son malas. No hay mantenimiento. Los servicios son más caros 
(electricidad, agua, etc.). 

Las opciones de vivienda deben ajustarse al plan de desarrollo comercial (palabra ilegible) para 
mejorar la calidad de vida. 

Muy pocas personas se desharán de sus coches, incluso si pueden tomar la Línea Púrpura para ir al 
trabajo. 

Está bien, pero que no aumenten la renta. 

(en referencia al objetivo de no reducir la oferta de viviendas asequibles) Es muy importante. 

Todos los complejos de apartamentos existentes carecen de plazas de aparcamiento suficientes. 
Cualquier nueva vivienda asequible debe contar con al menos dos plazas por unidad. 

No se talen árboles a menos que el propietario haya dado su consentimiento. 

(Palabra ilegible) viviendas asequibles para las nuevas generaciones. 

Llevo 20 años viviendo aquí y me encanta… pero ahora no podría permitirme mudarme aquí. Más 
tipos de vivienda y más asequibles. 

Esta es una presentación MUY sesgada del plan, que solo destaca los beneficios. 

La vivienda asequible NO son viviendas de alquiler, sino la propiedad de la vivienda (podrían ser pisos 
en propiedad sin gastos de comunidad). 

No talen ningún árbol que se encuentre en los parques o a lo largo de los caminos actuales. 

Ya es caro ahora. Dejen que la gente construya edificios de varias viviendas para satisfacer la 
demanda, utilicen la línea Púrpura 

SIN PÉRDIDA NETA: Modificar de esforzarse por garantizar a garantizar. ¿Cuáles son las herramientas 
para propiedades específicas? 

Estoy de acuerdo con los valores, pero no con el plan. Hay 40 000 personas esperando “vivienda 
asequible”: si se convence a los promotores de que reserven el 15 % de las viviendas, eso supone 
muchas viviendas que requieren edificios para proporcionar alojamiento a 40 000  
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TRANSPORTE: MÁS OPCIONES Y FORMAS DE MOVERSE CON SEGURIDAD 

Por favor, que no haya aceras en las calles que no las necesitan (callejones sin salida, etc.), incluida 
Hamilton Ave. 

Indian Spring duplicaría el tráfico y se volvería insegura para las personas mayores y los niños. 

Sería FANTÁSTICO que los peatones pudieran cruzar la circunvalación desde Blair hasta la YMCA, 
especialmente si la YMCA permanece en nuestra comunidad. 

Se necesita una acera en Worth, entre Franklin y Sligo Creek Parkway, para conectar el sendero de uso 
mixto de Franklin con el sendero de Sligo Creek y para proteger a las personas del tráfico de paso a lo 
largo de Worth. ¡Gracias! 

¿Podemos instalar iluminación respetuosa con los insectos y no inundar los barrios de luz? Ya hay 
demasiada.  

Todos estamos a favor de que las aceras se construyan tal y como pide la comunidad local y de que se 
conserven los árboles. No impongan el plan: háganlo con nosotros. 

A menos que se exija a los complejos (dúplex o tríplex) que proporcionen dos plazas de aparcamiento 
por vivienda (especialmente cuando se construyan dentro de un barrio, y no, por ejemplo, en 
University Blvd o Colesville), su construcción supondrá un enorme inconveniente de aparcamiento 
para los residentes actuales. 

Colesville parece una idea de última hora. ¿Qué hay de las aceras en Worth hasta Sligo Creek? No se 
propone ninguna parada de BRT, no hay beneficios. 

No hay espacio para más tráfico en las estrechas calles de Indian Springs. No hay acceso al BRT. 

Se necesita un puente peatonal en la calle (palabra ilegible) que conecte Wayne Ave con Long Branch 
Creek. 

Este plan está a medio hacer: no se ha realizado ningún estudio que aborde el impacto; la gente 
seguirá utilizando el coche y, al menos en el corredor de Colesville, el aumento del tráfico causado por 
la recalificación hará que sea más peligroso caminar. 

No hay transporte público cerca de Indian Springs y no todos los medios de transporte son iguales. 
Existen estudios sobre las personas dispuestas a utilizar el autobús frente al tren ligero y frente al 
metro. 

Es necesario considerar el impacto de la rezonificación en el tráfico de Colesville Rd y Four Corners. 

Impactos del tráfico en las calles del barrio cuando el tren circula por Wayne. Colesville está fuera de 
control, especialmente en Dale Dr. Muchos coches se desvían por Franklin como alternativa a la 
circunvalación. 

El carril central para autobuses en Colesville perjudica al resto del tráfico, incluidos los autobuses 
Ride On y Metro. 
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Menuda pesadilla. Este es un barrio ya congestionado; un carril para autobuses lo congestiona aún 
más. 

Reducir la anchura de la calzada y aumentar la densidad fomenta una mayor congestión. Una mayor 
congestión expone a un mayor peligro a los peatones que intentan cruzar las intersecciones. 

Se necesitan alcantarillados y espacio para las personas si van a mudarse 2000. 

Se necesitan mejoras de seguridad en Colesville Rd, no más tráfico debido a una mayor densidad de 
viviendas en Colesville Rd. o en el campo de Y. 

¡Más de 1000 personas no cabrán en nuestro barrio aunque todas vayan en autobús!  

Su idea de casas adosadas de 35 pies dará sombra a los paneles solares. 

Recomiendo un carril bici que conecte con el sendero Northwest Branch alrededor de Buckingham. 

Las zonas más afectadas por el cambio son aquellas que ya aportan densidad a los barrios. Los planes 
amenazan con reducir la asequibilidad de estas zonas. 

Se necesita un transporte público con furgonetas flexibles, no autobuses de ruta fija. 

Esto solo fomentará el uso de Hartwell como vía de atajo, ya que el tráfico se acumulará en Wayne y 
Flower. 

¿Hay alguna posibilidad de que podamos crear un camino peatonal para los tramos “faltantes” de 
Worth entre Brewster y Normandy? Ayudaría a conectar las viviendas con la YMCA y la YMCA con Sligo 
Creek. ¡Gracias! 

Hubo en su día un plan para construir un puente peatonal sobre la 495 entre la zona de la YMCA y el 
instituto Blair. Quizá sea demasiado caro, pero supondría un ENORME beneficio para la comunidad en 
cuanto a la seguridad de los peatones y los estudiantes. 

Esto estaría muy bien, pero ¿qué conectaría? 

No añadan una parada de BRT en Colesville, cerca de SOECA/IS. 

¡Más aceras en todas las calles! 

Conectar con carriles y caminos protegidos para ciclistas y peatones. 

Se necesitan nuevos planes de aceras que financien formas creativas de conservar la cubierta arbórea 
existente; sustituir árboles de más de 60 pies por plantones no protege la cubierta ni alivia el calor del 
verano. 

El transporte y la seguridad peatonal son muy importantes, así como un mayor acceso para caminar, 
espacio para los autobuses y carriles para ciclistas. 

Los autobuses deberían circular con mayor frecuencia. 
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Estoy de acuerdo en que necesitamos aceras seguras y que se incluyan cruces con señales manuales o 
semáforos entre intersecciones distantes. Además, POR FAVOR, diseñen con vegetación y árboles para 
proporcionar sombra. 

El semáforo “HAWK” en Plymouth y Flower es una gran mejora para la seguridad; ¿hay alguna forma 
de instalar más de estos en Long Branch? 

Las aceras son IMPRESIONANTES. 

Calles más iluminadas. Condiciones más seguras para los peatones. Mejor iluminación. Condiciones 
más seguras para caminar. 

Hay muchas formas de evitar talar un árbol Y construir una acera, si se utilizan los materiales 
adecuados. Utilicen también salientes en las aceras. 

Controlen las rentas. 

Los usuarios del transporte público no causan atascos. El Ride On abarrotado que tomé para venir a 
esta reunión retira coches de la carretera. 

Que haya más autobuses con frecuencia, como la línea 24, y que la línea 14 circule todo el día y a 
todas horas. 

Cualquier cambio en las aceras que requiera la tala de árboles debe discutirse con antelación con los 
propietarios de los terrenos y los árboles afectados. 

¡Los carriles para autobuses y bicicletas son una buena idea!  

¿Qué van a hacer con todos los árboles, con la naturaleza? ¿De dónde vendrá el aire fresco? Lo 
necesitamos. ¿Qué van a hacer con los árboles y la naturaleza? ¿De dónde saldrá el aire fresco? Lo 
necesitamos. 

Carriles exclusivos para autobuses. 

Cualquier decisión de instalar una acera que pueda requerir la tala de un árbol debe discutirse de 
antemano con cualquier persona cuya propiedad se vea afectada. Utilicen salientes y/o asfalto para 
proteger los árboles. 

Animen al Departamento de Transporte (DOT) a no seguir adelante con la “Propuesta Prioritaria de 
Bradford Rd” para el programa de aceras. El lado oeste de la manzana comprendida entre los 
números 8700 y 880 de Bradford Rd ya cuenta con una acera. El lado este no necesita una. 

Las aceras cumplen con la ADA. Recaben opiniones de la comunidad de personas con discapacidad 
sobre las necesidades específicas a nivel local. 

Asegúrense de que haya tantos árboles compartidos como sea posible. 

Más carriles para ciclistas con separación física. 

Por favor, mantengan la entrada por la izquierda desde Piney Branch hacia el centro comunitario, no 
un giro en U en University Blvd. 
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Los senderos pavimentados que cruzan carreteras de varios carriles no siempre cuentan con 
semáforos. Algunas intersecciones tienen luces intermitentes que no son eficaces para detener el 
tráfico. 

No parece que haya espacio suficiente para una calle compartida sin ocupar terreno a ambos lados. 

Proporcione árboles y una cubierta de sombra para evitar el efecto isla de calor. 

Me parece muy bueno lo que se propone para el transporte. 

Instalen un semáforo en Northwest Park.  

Semáforo en Northwest Park en la entrada, por favor. Se evitarían muchos accidentes. Se podrían 
evitar muchos accidentes. 

Semáforo en la entrada a Northwest Park. 

Piensen detenidamente en el paisaje urbano de Plymouth, que ya se cerró. 

¡Paso de peatones protegido en Melbourne/Uni!!! 

Más carriles para bicicletas. 

Las redes integrales y conectadas de aceras y carriles para ciclistas se utilizan más y son más seguras. 

Más. ¡Se necesita más espacio para peatones y ciclistas en el plan! 

Se necesita mejorar el acceso para ciclistas y peatones desde Long Branch hasta Four Corners. 

Mejorar el cruce del arroyo Long Branch. No hay ningún cruce accesible para ciclistas entre el centro 
comunitario y la parte alta de Long Branch Park. 

(en respuesta a la recomendación sobre el carril bus) No, va a generar más tráfico del que ya tenemos. 

Llevo años sin poder circular por Flower, Piney Branch, University, en Langley Park, etc. Por favor, no 
destrocen University Blvd entre Colesville y Piney durante mucho tiempo. No podemos conducir a 
ningún sitio sin encontrarnos con obras. 

Los carriles bus son una medida importante contra la congestión. Lo quiero. 

¡Los carriles bus son absolutamente necesarios! 

Rotonda 

Reduzcan los límites de velocidad en los barrios; por ejemplo: las calles de Kilmorach tienen un límite 
de 25 mph, igual que Carroll Ave-Main Road. 

No impongan aceras en los barrios. Muchos de nosotros disfrutamos de nuestras calles sin ellas.  

  



ai
e D

D
D

(D

D

3

(w



usigeC
rneh

b
b

Lo



Plan para Comunidades de Eastern Silver Spring – Comentarios de la jornada de puertas abiertas 32 

DESARROLLO ECONÓMICO 

Esto vuelve a poner de relieve lo enormemente diferentes que son las zonas de este plan y que no 
deberían tratarse todas exactamente igual. No todas las carreteras principales son iguales.  

Los obstáculos son los altos costes de alquiler, el aparcamiento limitado y la escasez de locales 
vacíos. Su respuesta es un nuevo desarrollo para crear más aparcamiento. Esto es una locura. Solo las 
empresas nacionales pueden permitirse ofrecer más aparcamiento, como Giant o Safeway. Lo que 
está ocurriendo aquí es que cada vez más compañías están colocando carteles que amenazan con 
(impuestos municipales?) 

¡Necesitamos una tienda de comestibles mejor! 

También es necesario contar con un plan para atraer a compañías con empleos bien remunerados. 

Excelente para la comunidad de Long Branch; por desgracia, no tan bueno para Indian Springs; vayan 
a White Oak y disfruten del desarrollo urbanístico allí; hay de sobra; no se metan. 

El impacto para Indian Springs es terrible; no necesitamos ni queremos comercios minoristas en 
nuestro tranquilo barrio. 

Que haya espacios para los pequeños comerciantes. 

Las propuestas parecen confusas. Sea cual sea el plan, los escaparates deberían estar en las aceras y 
el aparcamiento en la parte trasera. Esto creará un ambiente de calle comercial. 

¡Más aparcamiento! 

¿Le parece buena idea crear espacios? 

Es una muy buena idea crear incentivos. 

Locales comerciales asequibles con plazas de aparcamiento. 

Más aparcamiento. 

Más promoción para estos pequeños negocios. 

Mejorar el atractivo exterior. Atraer cafeterías y mejorar la calidad del comercio. 

No hay suficiente aparcamiento para implantar comercios en planta baja en Bradford Rd, Plymouth 
St, Hartwick Rd y Wayne Ave. Las propuestas de rezonificación de esas propiedades multifamiliares 
existentes deberían eliminarse. 

Es necesario reutilizar la antigua tienda de muebles CASA. 

Es importante porque la economía crece para los (palabra ilegible) locales.  

Necesitamos más aparcamientos y que no tengan ningún coste. 

Tiendas de comida saludable en Northwest Park. 

Creo que sería muy bueno crear un programa de marketing para los negocios históricos. 
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Me parece una buena idea crear negocios a precios asequibles. 

¿Más zonificación para vivir y trabajar? 

Microcomercio en zonas residenciales, por favor. 

Sí para Long Branch, no para Indian Spring. 
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MEDIOAMBIENTE: COMUNIDADES MÁS VERDES Y SALUDABLES 

No necesitamos problemas de escorrentía ni la pérdida de espacios verdes debido a la rezonificación 
y la reurbanización de los terrenos de Y. 

Protejamos la cubierta arbórea. Los árboles de este barrio son lo que lo hacen especial. No lo 
perdamos.  

La urbanización en Indian Spring equivale a una peor salud física, mental y ambiental. Sin parque + 
mala idea. Más contaminación. 

Indian Spring es un desarrollo en las zonas equivocadas. 

Indian Springs tiene graves problemas de agua. 

Al construir apartamentos en los actuales espacios verdes, no estamos dando prioridad al medio 
ambiente. 

Efectivamente: la planificación de MC no tiene ni idea de planificación. Vuelvan a la historia y estudien 
al urbanista Frederick Olmstead.  

¡Esto contradice por completo su plan! Están eliminando nuestro espacio verde para construir un 
edificio de apartamentos de 10 plantas. 

Además de la asequibilidad, una de las razones por las que apoyo una mayor densidad de viviendas es 
que DEBEMOS preservar nuestros espacios naturales, especialmente a lo largo de los arroyos. 

(en respuesta a “preocupaciones sobre inundaciones, aguas pluviales y pérdida de árboles”) Una 
urbanización más densa, por definición, no logra esto. 

Si uno de los objetivos es optimizar los espacios verdes, ¿por qué se recomienda rezonificar el gran 
espacio verde de la YMCA en lugar de urbanizar en otro lugar o reutilizar el espacio de los edificios 
existentes? 

¿Existen disposiciones para proteger los árboles maduros cuando se lleve a cabo la reurbanización? 

Asegúrense de que la iluminación de las urbanizaciones (públicas y privadas) cumpla con las 
recomendaciones de cielo oscuro y no genere contaminación lumínica. 

Los edificios de la YMCA de Indian Spring eliminan el espacio verde. Esto no tiene sentido. 

Me encantaría ver una cubierta arbórea y espacios con sombra como este alrededor o cerca de la 
estación de la Línea Púrpura de Long Branch. 

(en respuesta a “más superficies porosas, tejados verdes y elementos creativos para las aguas 
pluviales”) Los promotores no harán esto de forma voluntaria. Debe formar parte de los nuevos 
requisitos de diseño. Incentivos o sanciones. 

¡Añadan University Blvd y New Hampshire Ave a la lista de árboles prioritarios y de sombra adicional! 

Me gusta la renovación del arroyo de Long Branch y la pasarela desde la biblioteca hasta el centro 
comunitario. 
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Necesitamos más fondos para crear más huertos comunitarios. 

Que todos los barrios cuenten con carriles seguros para peatones y ciclistas hacia Long Branch/Sligo y 
senderos. 

Creen nuevas oportunidades para que los negocios locales puedan seguir atendiendo a sus Apoyen 
los esfuerzos y promover los negocios de Long Branch —Creen nuevas oportunidades para que los 
negocios locales puedan seguir atendiendo a sus clientes. Apoyen los esfuerzos y promover los 
negocios de Long Branch. 

Dispongan que se creen o creen huertos comunitarios. 

Por favor, añadan tantos elementos de gestión de aguas pluviales como sea posible.  

Dejen el espacio de la YMCA VERDE; no urbanicen el terreno. 

Por favor, conserven y planten árboles. 

No más bolsas de plástico ni pajitas de plástico. 

Utilicen elementos de diseño de edificios sostenibles. 

Más áreas limpias. Más áreas frescas. Más áreas verdes. Más áreas limpias. Más áreas frescas. Más 
áreas verdes. 

Una urbanización más densa —con un diseño bien pensado— favorece (¿el crecimiento ecológico?) —
¡Me encanta! 

Se necesitan árboles urgentemente en la acera de University Blvd. 

Preservar la belleza natural de la zona; me preocupan los impactos medioambientales asociados al 
puente de Wayne a E Wayne. 

Se va a construir una nueva acera a lo largo de Plymouth Street y nos preocupa que se talen los 
árboles grandes para construirla. 

A falta de desarrollo o reurbanización, ¿qué están haciendo para ayudar con los problemas 
medioambientales actuales? (por ejemplo, las inundaciones)  

¿Podemos obligar a los promotores a mejorar la infraestructura de gestión de aguas pluviales de las 
propiedades situadas inmediatamente más arriba o río arriba de su proyecto (como se hace en 
Washington D.C.)? 

¡Lo verde es bueno! 

¡El parque (¿Central?) es precioso! También Indian Springs/YMCA. 

(haciendo referencia al comentario anterior^) ¡De acuerdo! Ya de por sí no tenemos suficiente en la 
comunidad “azul”. 

Las inundaciones aumentarán con un suelo menos permeable y el DPS permite DEMASIADAS 
excepciones. 
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Necesitamos abogar más por una ley de medio ambiente saludable (Ley CHERISH). 

Necesitamos más fondos para crear huertos comunitarios. 
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PARQUES: PARQUES SEGUROS Y ACOGEDORES PARA TODOS 

Amplíen el parque Indian Spring Terrace hacia los campos de la Y —¡No los reurbanicen! ¡No 
aumenten su zonificación! 

Esto va en contra de lo que proponen para Indian Springs: nos encantan nuestros parques, no nos los 
quiten.  

Sligo Creek parece ser ignorado como parte vital de los parques de la zona sureste del distrito de 
Colesville. Existen muchos problemas de seguridad al caminar por Worth Ave.  

Se propone un desarrollo excesivo para el distrito de Colesville. Si se permite a Y desarrollar su 
propiedad, queremos que se impongan límites a la densidad. No queremos vías de acceso a Fairway 
Ave; estamos perdiendo demasiado espacio verde. 

El desarrollo en el parque de la YMCA va en contra de esta idea. 

Entonces, ¿por qué se recomienda rezonificar el espacio de la YMCA, que se utiliza ampliamente como 
espacio verde? ¿Cómo puede ser esta la mejor solución? 

El plan prevé eliminar el gran espacio verde de la YMCA y “mejorar” el minúsculo espacio de Hastings, 
que está encajonado entre carreteras y que nunca utilizamos. ¿Por qué? ¿En qué sentido es eso una 
visión de futuro? 

Se necesita un camino peatonal (preferiblemente iluminado) para ayudar al barrio de Long Branch a 
llegar a la parada de la Línea Púrpura junto a la biblioteca. 

Reimaginen el espacio verde de la Y para un mayor disfrute y refinamiento. Consideren la posibilidad 
de crear un punto de encuentro en el espacio de la YMCA.  

Conserven los parques existentes: el campo de la YMCA es un TESORO para nuestra comunidad. El 
parque de Hastings nunca se utiliza y es peligroso llegar hasta él. 

Debido a su tamaño y a su proximidad a dos carreteras muy transitadas y a la circunvalación, hay 
límites a lo que se puede hacer con el pequeño parque de Hastings. Dicho esto, los vecinos lo 
aprovechamos bastante. Béisbol, fútbol americano, fútbol: muchos niños (palabra ilegible).  

El espacio verde detrás de la YMCA es básicamente el único espacio verde que tenemos: ¡por favor, no 
lo conviertan en viviendas! Si quieren construir sobre el terreno de la YMCA, no hay problema. 

Las avenidas Worth y Hamilton son senderos de animales desde Sligo Creek hasta la zona recreativa 
de Indian Spring. No construyan más apartamentos ni aumenten el tráfico. 

Mejoren la accesibilidad de las calles que rodean los parques. 

Por favor, terminen el parque Long Branch/Wayne (¡diseñado en 2017!) con un paso para bicicletas 
que cruce la avenida Wayne. 

Más inspección y mantenimiento de los edificios colindantes.  
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¡NECESITAMOS baños e instalaciones de agua en nuestros maravillosos parques! ¡Parque de Long 
Branch Creek, parques de Sligo Creek! 

¡Los niños están ORINANDO en todos los árboles porque no hay baños! 

Mejores parques y zonas de juego, y vías seguras para llegar a los parques. 

Necesitamos parques iluminados y seguros a lo largo del sendero Long Branch. 

Nos encanta Sligo Creek, ¡pero a menudo huele a alcantarilla! (Y también E. coli). Sería estupendo 
solucionar esto a largo plazo. 

Añada más semáforos cuando los senderos crucen carreteras de varios carriles. Las luces 
intermitentes no son suficientes.  

Detengan los autobuses escolares vacíos, los camiones y los vehículos comerciales en Sligo Creek; 
añadan señales de PARE. 

Por favor, mantengan informados a los Amigos de Sligo Creek de las actividades para que podamos 
favorecer el arroyo. 

Por favor, mantengan a los Amigos de Sligo Creek al tanto de las novedades. 

Que los parques cuenten con máquinas para hacer ejercicio. 

Que los parques de Northwest Park cuenten con un gimnasio. 

También nos encantan las mejoras en Long Branch. Por favor, amplíen el sendero Long Branch desde 
el Centro Comunitario hasta Franklin Ave. Quizás también un enlace con el sendero NW Branch. 

Parques más limpios. Parques más seguros. Parques cuidados y verdes: parques más limpios. Parques 
más seguros. Parques bien mantenidos y más ecológicos. 

Consideren la posibilidad de establecer conexiones entre el valle del arroyo Long Branch y los 
senderos de NW Branch. 

Por favor, consideren la posibilidad de trasladar el inicio del sendero desde el final de Oakview Drive 
hasta la antigua piscina. 

¡Me encanta! 

Dejen los espacios verdes tal como están. 

¡Hagan que todas las canchas de béisbol estén iluminadas por la noche! 

Apoyen la renovación de parques y canchas. 
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LUGARES DE REUNIÓN: ¡LLEGARÁ A EASTERN SILVER SPRING ESTE MES DE MAYO! 

Con los cambios recomendados para Indian Springs, especialmente en el YMCA, habrá DEMASIADO 
tráfico como para disfrutar de este espacio. Además, esto NO es comparable al espacio que el plan 
recomendaba eliminar. 

Mejorar Hastings está bien, pero también es fundamental conservar el espacio del parque cerca de la 
YMCA. 

¡Por favor, no cambien Hastings! A los niños del barrio les gusta Hastings Parklet. Mis hijos jugaron allí 
durante años; ahora lo hace una nueva generación de niños. Dado su tamaño y ubicación, creo que 
actualmente se le da un uso óptimo. Los adultos no se quedan allí, salvo para cuidar a sus hijos. 

Salven todo el espacio verde de la propiedad de la YMCA. Permitan que la YMCA construya solo en 
altura, no en superficie. Pero no demasiado alto. Este barrio es antiguo y las calles no pueden 
soportar mucho más tráfico. 

El parque Hastings es muy pequeño, está junto a una carretera muy transitada y es peligroso llegar 
hasta él. Renovar esto en lugar del espacio verde de la YMCA reduciría drásticamente las zonas 
abiertas utilizadas por personas y animales. 

Añadan actividades que fomenten la reunión en estos espacios. Permitan la participación de las 
empresas de la comunidad. 

Nuestros jóvenes necesitan algo más que espacios de “juego” para reunirse. ¿Dónde pueden realizar 
prácticas profesionales para que los oficios sean una prioridad? 

¿Por qué no se incluyó el parque Flower Urban? 

¿Por qué el parque Indian Springs Terrace no es una prioridad? 30 acres según Google. 
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INSTALACIONES COMUNITARIAS: LUGARES SEGUROS Y ACOGEDORES PARA TODOS 

Esto indica que los centros recreativos y las piscinas comunitarias se utilizan mucho. Yo utilizo el Long 
Branch Center y la piscina está demasiado llena para mi gusto; su propuesta que se muestra aquí para 
mejorar el uso excesivo: NADA. 

Apoyar a las organizaciones religiosas. Que se mantengan, pero sin construir grandes facilidades de 
viviendas. Algo pequeño estaría bien. 

¿Por qué añadir viviendas supone una mejora para los centros recreativos? No necesitamos que las 
viviendas desplacen a la YMCA. 

Con vías seguras y accesibles para llegar hasta allí.  

No todas las instituciones religiosas participan en la comunidad en la que se encuentran. Yo 
recomendaría cautela en el uso del término “fe” y centrarme en la comunidad. 

Amplíen la piscina de Long Branch y creen una piscina tanto cubierta como al aire libre: está en la 
Línea Púrpura, mejora la comunidad y el acceso, como en el centro de la ciudad. 

Nos encanta la biblioteca de Long Branch. 

Cámaras de seguridad en los parques para evitar suicidios y vandalismo. 

La presencia policial empeora la seguridad de la comunidad. ¡Policía = ICE y miedo! 

Comisaría: ¿qué pruebas hay de que esto mejore la seguridad y el bienestar de las personas negras, 
indígenas y de color (BIPOC)? 

Subcomisaría ORIENTADA A LA COMUNIDAD, sensible a nuestra comunidad diversa. 

Nos encanta la biblioteca de Long Branch. 

No construyan en el campo de Y. 
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¿HAY ALGO MÁS QUE DESEEN QUE SEPAMOS? ¿NOS ESTAMOS OLVIDANDO DE ALGO? 

Me preocupa mucho que nuestras carreteras no puedan adaptarse al aumento del tráfico. La 
congestión ya es una pesadilla. 

Asunto: Folleto “Lo que hemos escuchado” — Lo que falta: una gran preocupación por la 
rezonificación de Worth Ave, que incluiría Brewster, Brewster Ct., Leighton Ave. y Leighton Ct.  

Asunto: Folleto “Lo que hemos escuchado”: Preocupación significativa por la urbanización del terreno 
de Y. 

Esta ha sido una experiencia muy frustrante. En cada Consejo se plantearon cuestiones, la mayoría de 
las cuales reflejaban nuestras preocupaciones, pero no se ofrecieron soluciones. Por ejemplo, en el 
caso de los comercios existentes, se señalaron los elevados costes de alquiler, la falta de 
aparcamiento y la ausencia de plazas de aparcamiento libres. La respuesta fue que se permitiera una 
zonificación de alta densidad y que las nuevas construcciones resolverían el problema. Por favor, eso 
no hará más que agravar los problemas mencionados anteriormente. Esto ocurrió en todas las 
estaciones. 

Me preocupan mucho el tráfico, el aparcamiento y, sobre todo, la seguridad al caminar por nuestro 
barrio. 

¡Me encantan mis vecinos y estoy deseando dar la bienvenida a los nuevos! Espero que todos 
podamos desplazarnos de forma segura a pesar de los conductores imprudentes. 

Ha sido una experiencia muy frustrante. Quería hablar con los ingenieros, los bibliotecarios, los 
responsables del centro recreativo y el responsable de presupuestos. Los urbanistas no pudieron 
responder a ninguna pregunta técnica. Cuando se les presionaba, se excusaban diciendo “buen 
punto”, “lo anotaré”, “no es mi campo” o, simplemente, “solo soy urbanista, no me encargo de la 
ejecución”.  

Organicen otra jornada de puertas abiertas. 
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